OdpowiedZz Oddziatu GDDKIA w Warszawie
w sprawie sygnalizacji $wietlnej wlotu drogi nr 721 do drogi nr 7

Projekt sygnalizacji $wietlnej, ktéry zostat zaimplementowany na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 7 z drogg wojewodzkg nr 721 w m. Sekocin Las zostat zatwierdzony w dniu 23.07.2007.

Przypadkiem jest fakt, ze wprowadzenie nowej organizacji ruchu zbieglo sie
w czasie z przeprowadzong blokadg drogi nr 721. Prace zwigzane z dostosowaniem skrzyzowania do
nowego programu sygnalizacji rozpoczety sie juz okoto miesigca wczesniej.

Nie prawdg jest, ze dane o $rednim dobowym ruchu z roku 2005 mozna zwigkszyé na
potrzeby prognozy o 30%. Wartos¢ ta wydaje sie by¢é wysoce zawyzona co mozna tatwo potwierdzi¢
poprzez poréwnanie prognozy ruchu z roku 2000 dla roku 2005 z rzeczywistg wartoscig z pomiaru w
roku 2005 i transponowac tg tendencje na lata kolejne.

Wydzielenie faz do skretu w lewo powoduje w kazdym przypadku spadek
przepustowosci skrzyzowania o okoto 15-20% w stosunku do rozwigzania bez nich. Wigze sie to
przede wszystkim z czasem trwania samych faz jak rowniez z czasami przejscia pomiedzy
poszczegolnymi fazami tj.: miedzyfazowymi.

Oddziat w Warszawie nie twierdzi i nigdy nie twierdzit, ze wprowadzenie ww. rozwigzania
powoduje usprawnienie pracy sygnalizacji swietlnej. Efektem takiego rozwigzania jest podniesienie
poziomu bezpieczenstwa a w Swietle obowigzujgcych przepiséw likwidacja wydzielonych faz nie jest
mozliwa.

Postulowane zwiekszenie udziatu sygnatu zielonego w cyklu dla wlotéw drogi wojewodzkiej
mogtoby sie odby¢ jedynie poprzez wydtuzenie cyklu sygnalizacji. Ewentualne wydtuzenie cyklu mogto
by sie odby¢ jedynie w sposdb proporcjonalny dla wszystkich relacji, jednakze spowodowatoby to
réwniez dtuzsze oczekiwanie na wystgpienie poszczegodlnych faz i dalsze blokowanie m.in. jazdy na
wprost przez pojazdy skrecajgce w lewo.

Na rozpatrywanym skrzyzowaniu sygnalizacja pracuje w sposob akomodacyjn
tj. dostosowuje sie do warunkéw ruchu w ramach zadanego algorytmu i ograniczen czasowych.

Nawigzujgc do problemu zbyt krétkiego zdaniem autora czasu trwania strzatki warunkowego
skretu w prawo informujemy, ze zatgcza sie ona w chwili wystgpienia fazy skretu w lewo z drogi nr 7.

Zgodnie z ww. rozporzgdzeniem, w chwili wprowadzania przedmiotowej organizacji ruchu inne
rozwigzanie nie bytlo mozliwe. W obecnej chwili zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 28 marca 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach - Dz. U. z dnia 23 kwietnia 2008 r. sygnat dopuszczajacy
skrecanie
w kierunku wskazanym strzatka, wyswietlany przez sygnalizator S-2, stosuje sie, jezeli w czasie, gdy
nadawany jest sygnat czerwony ogdlny, istnieje mozliwos¢ ruchu pojazdow skrecajacych w prawo lub
w lewo, pod warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa pieszym i pojazdom, dla ktérych wy$wietlany
jest w tym czasie sygnat zielony.

Z uwagi na fakt, Zze ruch na drodze nr 7 charakteryzuje sie wysokim stopniem nasycenia mozna
przewidzie¢, ze wystgpienie luk w jego potoku wystarczajgcych do wigczenia sie pojazdu z wiotu
podporzgdkowanego w sposéb bezpieczny i bez wymuszenia pierwszenstwa jest mato
prawdopodobne. W zwigzku z tym oraz predkosciami rozwijanymi pomimo ograniczenia do 70 km/h



przez pojazdy na drodze nr 7 Oddziat w Warszawie uwaza, ze dopuszczenie warunkowego skretu w
prawo za pomoca sygnalizatora S-2 podczas catej dtugosci nadawania sygnatu czerwonego dla drogi
wojewodzkiej nr 721 stoi w sprzecznosci z zapisami rozporzadzenia.

Nawigzujagc do sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Putawskiej (droga krajowa nr 79) z ul.
Okulickiego (droga wojewodzka nr 721) informujemy, ze obu skrzyzowan nie da sie porownywac¢. W
istocie podziat sygnatu zielonego na tym skrzyzowaniu jest w przyblizeniu réwny ale i natezenia ruchu
sg poréwnywalne. Diugosé sygnatu zielonego na wlocie ul. Okulickiego od strony Magdalenki wynika
z faktu koniecznosci zastosowania podfazy dla pojazdéw skrecajgcych w strone Warszawy, ktérych
natezenie zgodnie z pomiarem jeszcze z 2000 roku wynosito 1080 E/h w godzinach porannych (przy
czym w godzinach wieczornych spada jedynie o niespetna 20%) i przewyzszato natezenia w
jakiejkolwiek innej relacji w tym okresie. Nie nalezy przypuszczaé jakoby warto$ci te miaty tendencje
spadkowg zwilaszcza biorgc za wyktadnie dynamiczny rozwdj Piaseczna, dla ktérego ul. Okulickiego
jest w zasadzie jedynym wylotem do Warszawy.

Oddziat w Warszawie nie podziela pogladu, ze caty - jak to przedstawiono - ruch, ktéry ma swdj
poczatek przy ul. Putawskiej konczy swoj bieg na skrzyzowaniu w Sekocinie. Droga wojewodzka nr
721 na odcinku od drogi nr 79 do drogi nr 7 posiada diugos¢ okoto 10 km a wzdiuz niej zlokalizowane
sg liczne posesje, skrzyzowania z drogami lokalnymi oraz lokale ustugowe i miejsca pracy, ktore
absorbujg znaczng czesc¢ ruchu.

Ul. Karczunkowska nie znajduje sie na odcinku drogi nr 79 (ul. Putawska), ktérego gestorem jest
tutejszy Oddziat (odcinek lezy na terenie Warszawy) i nie posiadamy informacji dotyczgcych
organizacji ruchu, geometrii czy obcigzenia tego skrzyzowania. Z zatgczonego zdjecia lotniczego
wida¢ jednak, ze ul. Putawska posiada po 3 pasy do jazdy na wprost oraz po pasie do jazdy w lewo i
w prawo. Dlatego tez mozna szacowaé, ze przepustowos¢ wlotow ul. Pulawskiej jest wieksza
o okoto 50% w stosunku do przepustowosci wlotéw drogi nr 7 i tu mozna dopatrywac sie mozliwosci
zastosowania wiekszego udziatu sygnatu zielonego dla ul. Karczunkowskie;.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage, ze wystepujgce tam przejscia dla pieszych, z uwagi na znaczng
szerokos¢ wlotow majg znaczng diugos¢ i wymagajg fazy o stosownej diugosci by zapewnié pieszym
mozliwos¢ przejscia przez jezdnie ul. Putawskiej, a nastepnie jeszcze istotnej dlugosci minimalnego
czasu miedzyzielonego by zapewnié¢ pieszym bezpieczng ewakuacje, podczas gdy w czasie pewnej
czesci wyswietlanego juz dla pieszych sygnatu czerwonego pojazdy mogg mie¢ wyswietlany sygnat
zielony, gdyz ewakuujg sie ze znacznie wigkszg predkoscig (50km/h = 13,89 m/s wzgledem
przyjmowanej do obliczeh sygnalizacji 1,4 m/s pieszego).

tatwo wiec obliczy¢, ze sam czas sygnatu zielonego dla pieszych wynosi¢ bedzie okoto 20 - 22
sekund plus dodatkowe 4 sekundy sygnatu migowego. Majac na uwadze czas miedzyzielony rzedu co
najmniej 10 sekund, a ten sam czas dla pojazdéw o potowe krétszy tj. ~5 sekund, dochodzimy do
podanych ~30 sekund dla pojazdéw na ul. Karczunkowskie;.

Przedstawiajgc powyzsze Oddziat w Warszawie informuje, Zze nie podziela poglgdu o
niesprawiedliwym traktowaniu wlotu drogi nr 721 do drogi nr 7, a tym samym takim samym
traktowaniu mieszkahcow Magdalenki. Rozwigzania probleméw komunikacyjnych drogi wojewddzkiej
nalezy upatrywa¢ w poszerzeniu jej w rejonie skrzyzowania do dwdch paséw na odcinku dtuzszym niz
to ma miejsce w chwili obecnej.




