Dlaczego TAK?-dlaczego jestesmy za jak najszybszg budowg drég TSW i 721-bis

e Obwodnica Raszyna czyli Trasa Salomea-Wolica ,Droga ekspresowa S7 oraz modernizacja
Putawskiej DK79 jest koniecznoscig dla mieszkaricow Gory Kalwarii, Raszyna, Piaseczna, Lesznowoli i
wszystkich ludzi zamieszkatych na potudnie od POW( ten teren zamieszkuje juz ponad 400 tys. Ludzi)

e Obwodnica Raszyna (TSW) spetniajgca réwniez role obwodnicy Warszawy powinna by¢ potgczona z
nowymi potudniowymi wlotami do Warszawy:

o od strony Tarczyna (tzw. nowym Sladem S7)

o od strony Gory Kalwarii DK79.

Te trzy drogi (a nawet cztery, bo S8 réwniez) powinny by¢ potgczone bezkolizyjng tgcznicg bedaca
jednoczes$nie obwodnicg Starej Iwicznej, Lesznowoli, Magdalenki, Sekocina Lasu. Kazde inne
rozwigzanie(bez tej tacznicy) spowoduje paraliz komunikacyjny na naszym terenie. Trzeba pamietac ,ze
gminy na pd. Warszawy urbanizujg sie w niebywatym tempie , przybywa tutaj co najmniej kilkadziesiat
tysiecy mieszkancow rocznie. Nie mdéwigc o lokalizowanych tutaj marketach i magazynach logistycznych.
Przewidywany ruch na tej tgcznicy to ponad 25 tys. samochodow(prognoza ruchu) czyli wg przepiséw
droga dwujezdniowa wymagajaca ochrony akustycznej. ¢ Lo, . -
Dlatego tez

e 29.09.2008 zostato podpisane porozumienie o
budowie obwodnicy 721 w nowym $ladzie ze

wzgledu na znaczne obcigzenie ruchem
dotychczasowej drogi 721 oraz jej szkodliwy
wptyw na bezpieczenstwo ruchu i generowanie
nadmiernego hatasu dla terendéw

zurbanizowanych w Magdalence i Lesznowoli.
Nikt nie podwaza koniecznosci budowy tej
drogi.Nawet sam p.dyr. Dgbrowski z
o/Warszawskiego GDDKIA.
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Dlaczego NIE?- dlaczego jestesmy przeciwnikami budowy Wezta Magdalenka czyli bezkolizyjnego
skrzyzowania w miejsce obecnego strasznego skrzyzowania 721 i DK7 (Al.Krakowskiej)

e Nieprawda jest jak napisata GW , ze jeste$my przeciwnikami bezkolizyjnego skrzyzowania z droga
721. Nasze rozwiazanie przesuwa tylko to bezkolizyjne skrzyzowanie na obwodnice Lesznowoli, a
na dotychczasowym skrzyzowaniu chcemy pobudowaé maty wiadukt w sladzie 721 lub DK7 lub w
wariancie oszczednosciowym skrzyzowanie skanalizowane (bez ruchu ciezarowego). Gtéwny Wezet
tranzytowy powinien powstac na skrzyzowaniu 721-bis i Al.Krakowskiej w Sekocinie Nowym wg
planu Mazowsza z 2004.Nie powinien byé rdwniez tak duzy jak ten zaplanowany, gdyz gtéwna droga
z pd Polski przebiegnie po nowym $ladzie S7 i parametry Wezta powinny byé mniejsze.

e Obecna infrastruktura DW721, ktéra ma by¢ czescig MOW (Matej Obwodnicy Warszawy) jest
absolutnie niewydolna(krzywizny, blisko$¢ zabudowan). Droga ta nie spetnia i nie bedzie spetniac
jakichkolwiek warunkéw DW zgodnych z rozporzgdzeniem, aby przenosié ciezki ruch tranzytowy i
duzy ruch lokalny od Konstancina do S8(drogi katowickiej) . Jestesmy wielkimi zwolennikami
budowy zintegrowanego rozwigzania komunikacyjnego, ktére stworzy system bezkolizyjnych drég,
ktdre nie bedg przebiegac przez tereny silnie zurbanizowane oraz wrazliwe ekologicznie , jakimisg i
bedg w przysztosci te tereny.

e GDDKIiA budujgc nowe szlaki tranzytowe drdg krajowych np.DK50 zbudowata obwodnice
Mszczonowa, Grojca itd. Natomiast w naszym przypadku zaprojektowany petny Wezet
komunikacyjny Magdalenka kieruje ruch tranzytowy do Srodka naszych wsi i miasteczek przy okazji

zupetnie niepotrzebnie burzac ludziom domy, a ktérych to wyburzen mozna unikna¢.
Jakie argumenty stojg za naszym sprzeciwem, jak nas oszukano?
Argumenty mozna podzieli¢ na nastepujgce kategorie i rozpatrywaé w nastepujgcych aspektach:

Aspekt administracyjny

e 7godnie z obowigzujgcymi przepisami powinny zosta¢ przeprowadzone szerokie konsultacje
spoteczne. | byty, nawet w formie dwdch rozpraw administracyjnych. Problemem jest to, ze naszej
spotecznosci odmoéwiono takich konsultacji, nie uwzgledniono zadnych naszych zastrzezen,
wyrzucono nasze listy do kosza, nie powieszono w naszej gminie jakiegokolwiek zawiadomienia o
rozprawie administracyjnej czy o konsultacjach spotecznych. Zrobiono to pomimo naszych
urzedowych listow i obowigzujgcych przepisow.

e Obowigzujgce rozwigzanie wezta Magdalenka jest niezgodne z planem przestrzennym z 2004 roku
dla Wojewddztwa Mazowieckiego, ktdry do dzisiaj nie zostat zmieniony. Na niego réwniez powotuje
sie Wojewoda w swojej decyzji Srodowiskowej.

e Brak propozycji wariantowania drogi Salomea-Wolica przez GDDKIA i zbadania mozliwosci
innego przebiegu drogi. Jest to absolutnie niezgodne z przepisami UE, a w tej chwili juz tez
z polskimi. Jest to najciezszy grzech GDDKIA.
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Niestety w wielu pismach z Minfrastruktury , jak i GDDKIA jest powtarzany jak mantra jeden
argument. Nie ma mozliwo$ci wariantowania tej inwestycji, gdyz wzrasta kolizja z
Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu. Skad taka pewno$¢?! Jest to catkowita
nieprawda, nie zyjemy przeciez w kanionie gorskim. Zresztg jesli nawet tak jest, nalezy to
zbadac i poddad pod konsultacje, a nie chowaé mapy po stotem. Ale tak nie jest, co
wykazemy w aspekcie ekologicznym. W niektdrych pismach pojawia sie réwniez argument,
ze droga byta wariantowana w wariancie zerowym. Chcemy tu podkresli¢, ze wariant zero
nie jest w Swietle przepiséw UE zadnym wariantem inwestycyjnym, ktory jest
alternatywa do poréwnan. Niestety ani MS (za rzadéw prof. J. Szyszko) ani PWIS nie
odnidst sie do braku wariantéw, a byto to ich powinnoscig, zeby zauwazy¢ ich brak. Jest

naszym gtéwnym celem, aby GDDKIA w sposob rzetelny i odpowiadajacy rzeczywistosci,
przygotowala warianty tej inwestycji i przedstawila je do konsultacji.

e Brak zgody Dyrekcji Lasow Panstwowych dla wyciecia 3,5 ha lasu

e Negatywna opinia gmin Michatowice, Nadarzyn, Raszyn do obecnego projektu GDDKIA dla
drogi Salomea-Wolica

e Niedopuszczenie gminy Lesznowola do projektu. To zupetne kuriozum. Nasza gmina 3 razy
zwracafa sie o uwzglednienie jej uwag. Bez skutku. Bez zadnej odpowiedzi ze strony UW.

e W obecnym planie przestrzennym na skrzyzowaniu obecnej 721 i Al. Krakowskie]j brak
rozwigzania bezkolizyjnego (obowigzuje prymat lokalnych planéw przestrzennych —
dyrektywa UE)

e Btedy w raporcie 00S. Ml pisze w listach o wnikliwosci instytucji opiniujacych. Rzeczywiscie,
zgodnie z art. art. 48 ust. 2 pkt 2 w zw. z art. 56 ust. 1 b pkt 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska Wojewoda Mazowiecki uzgodnit warunki realizacji przedsiewziecia z Ministrem
Srodowiska, ktéry wydat w tej sprawie postanowienie nr DOOS -147D/5835/2007/EB z dnia
8 pazdziernika 2007 r. W uzasadnieniu tego postanowienia (strona 7) Minister Srodowiska
stwierdzit, iz w trakcie uzgodnien przeanalizowat m.in. aneks nr 2 do raportu o
oddziatywaniu na srodowisko. Tymczasem, co wynika wprost z akt postepowania aneks nr 2
do raportu powstat w listopadzie 2007 r. W tresci tego dokumentu sg podpisy zespotu
autorskiego z dnia 19 listopada 2007 r. Jak zatem ponad miesigc wczesniej organ
dokonujacy uzgodnien mégt dokonac analizy tego aneksu nr 2 [?]. Zardwno przepisy
Konstytucji RP jak i przepisy k.p.a. obligujg organa wtadzy publicznej do respektowania
przepiséw prawa. Powofanie sie przez Ministra Srodowiska na dokument, ktérego fizycznie
nie byto w dniu wydania ww. postanowienia podwaza legalnos¢ poczynionych w tej
sprawie uzgodnien, czynigc decyzje Wojewody Mazowieckiego wydang z razagcym
naruszeniem prawa — art. 15681 pkt 2 k.p.a. Co wiecej, takie zachowanie daje uzasadnione
podejrzenie zaistnienia przestepstwa przekroczenia uprawnien czy niedopetnienia
obowigzkéw lub tez fatszowania dokumentéw (postanowienie MS)(antydatowanie
dokumentu urzedowego). Wydaje sie ,ze powyzsze zdarzenie zaprzecza tezie Ml o
whnikliwosci instytucji opiniujgcych, a raczej pokazuje lekcewazenie przepisdw czy wrecz ich
tamanie.

Aspekt spoteczny
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o Projekt spoteczny nie kieruje ruchu tranzytowego do siedzib ludzkich, nie niszczy doméw i
lasu Sekocinskiego (obszar chronionego krajobrazu), tylko na puste, niezabudowane tereny
przewidziane pod drogi. Plan zagospodarowania Lesznowoli przewiduje takie rozwigzanie
od 2002 roku. Nasz plan zostat uchwalony przed projektem drogi zrobionym w 2004 roku,
przed PZP Mazowsza (ktéry rowniez uwzglednia obwodnice Lesznowoli), Planem Sekocina
lasu. Zostat przyjety.

e Dyrektor Dgbrowski w czasie wywiadu w TVP INFO ( Wypowiedz z dn.06.05.2008 )mowit ,ze
nie mozliwosci poprowadzenia drogi tak ,aby nie naruszy¢ czyichs intereséw. Co to za
interesy? Czy robigc jeden stuszny wariant miat moze na mysli inwestorow, ktéorym Wéjt
Raszyna (jako urzednik panstwowy) opchnat grunty gminne(sg to stowa dyr. Dgbrowskiego
w czasie spotkania w dn.12.11.2008). Tajemnicg poliszynela w naszej okolicy jest to, ze co$
jest na rzeczy. Tylko ludzie bojg sie méwic. Niezaleznie od tych niezweryfikowanych plotek
stawiamy konkretne pytanie: Dlaczego istniejgce domy sg burzone, a puste pola pod
inwestycje s niewykorzystywane pod budowe drég? Chyba powinno by¢ odwrotnie?
Dlaczego nie zrobiono nic, aby te domy uchroni¢ przed wyburzeniem?

Aspekt ekonomiczny

e Wariant spoteczny drogi TSW jest krotszy i wezszy (3x3 od Wezta Janki lub za Weztem
Sekocin N.,bez koniecznosci wykupdw dziatek i doméw na Al.Krakowskiej od obecnego
skrzyzowania z 721 do ul Sadowej) niz wariant GDDKiA

e Aspekt ekonomiczny dla Gminy Raszyn — z pieniedzy wojewddzkich zostanie wybudowana
droga, ktéra stanowi réwniez obwodnice Raszyna i moze rozprowadzac ruch lokalny

e Aspekt ekonomiczny dla gminy Lesznowola (jw.)

e Odlegtos¢ pomiedzy trasg S-7, a trasg S-8 (najwiekszy przeptyw pojazdow) jest krétsza w
wariancie spotecznym o ok.’ 1500 m niz w wariancie GDDKIA

o Nieprawda jest rowniez to, co byto podnoszone w dyskusjach, ze Skarb Panstwa ponidstby
straty z tytutu wykupionych juz dziatek. Skarb panstwa, jesli wykupit juz cze$é dziatek przy
Al. Krakowskiej (idzie to jak po grudzie), to kupit je po niezwykle atrakcyjnych cenach(na
ceny dzisiejsze) i gdyby chciat je sprzedac na pewno na tym by nie stracit.

Aspekt budowlany i komunikacyjny

e Wariant GDDKIA to brak obwodnicy dla miejscowosci Lesznowola, Magdalenka, Sekocin Las

e Wariant GDDKIA to brak mozliwosci odpowiedniego pofgczenia S7 i S8 , spetnienia
odpowiednich warunkéw dla DW koniecznych do transportu 25 tys. pojazdéw na dobe w
obecnym $ladzie drogi DW721 (istnieje tutaj konieczno$¢ budowy drogi dwujezdniowej)

e Wariant spoteczny to wieksza ptynnos¢ ruchu na tacznicy S7 i S8 (brak osiedli i drog
lokalnych z sygnalizacjg $wietlng)

e Wogrozporzadzenia Min.Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.14.05.1999 w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne brak jest technicznych
przeciwwskazan do budowy rozwigzania technicznego wg wariantu spotecznego.

o Budowa tak duzej inwestycji na istniejgcej drodze spowoduje olbrzymie perturbacje
komunikacyjne. Lepiej jest budowac na pustych polach, gdzie nic nie przeszkadza.(mapa
satelitarna)

e Aspekt transgraniczny- uktad obwodnic dla obydwu gmin i powiatéw(obwodnica Raszyna
wraz z obwodnicg Lesznowoli i Magdalenki 721-bis-) powinien by¢ w sposéb bezkolizyjny
na tym terenie potgczony z nowobudowang drogg S7. To potaczenie powinno zostac juz
teraz zaprojektowane, dopodki w nadmierny sposéb nie niszczy srodowiska.(mapa)
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e Kwestia tranzytu ciezkiego transportu poprzez gmine Lesznowola. Dyr. Dgbrowski nakreslit
nam wizje tranzytu dla naszej gminy. Z jednej strony stwierdzit, ze droga 721 bedzie droga o
marginalnym znaczeniu, gdyz TIR-y z centrow logistycznych pojadg POW i drogg DK50 (nie
wiadomo skad ten optymizm u pana Dyrektora, droga przez Gréjec jest dtuzsza o 24km, a
droga przez POW na pétnoc w kier Gdanska bedzie w duzym stopniu obcigza¢ POW, a
przeciez nie o to chodzi). Jest réwniez w tym olbrzymia sprzecznos¢, bo skoro ten ruch
bedzie mniejszy, to po co ten petny Wezet Komunikacyjny w Sekocinie Lesie. | druga rzecz to
zgodnosc tego pomystu dla kwestii Srodowiskowych, zwtaszcza w kontekscie Programu
ochrony powietrza dla strefy aglomeracja warszawska ustanowionego rozporzadzeniem
Wojewody Mazowieckiego Nr 67 z dnia 24 grudnia 2007 roku. Nakazuje on obnizenie liczby
podrézy wykonywanych samochodami osobowymi w Warszawie o 70% wewnatrz
obwodnicy srédmiejskiej i 0 30% wewnatrz obwodnicy miejskiej. Ciekawy jest rowniez
argument pana dyrektora o uniwersalnym modelu Wezta Magdalenka . Podobno moze
przyjmowac ruch ze starej jak i nowo-projektowanej obwodnicy. Niestety projekt nie
zawiera tych rozwigzan. W naszej opinii po wybudowaniu obwodnicy 721 w nowym $ladzie,
tranzyt bedzie odbywat sie drogami serwisowymi (wokét Sekocina Starego), bez ochrony
akustycznej. W czasie naszej rozmowy w dniu 12.11.2008 nie trafiat do pana dyrektora nasz
argument o koniecznosci nowego uzgodnienia z MZDW.(notatka ze spotkania)

Aspekt ekologiczny

e Wariant GDDKIA to brak mozliwosci zapewnienia ochrony akustycznej dla mieszkaricow
gminy Raszyn mieszkajacych w poblizu DW-721(Sekocin Las)

e Wariant GDDKIA to brak mozliwosci zapewnienia ochrony akustycznej dla mieszkaricow
gminy Lesznowola mieszkajacych w poblizu DW-721(Magdalenka).W tej chwili hatas
przekracza 75 db.(raport poziomu hatasu na 721)

e Wazne kwestie ekologiczne (projekt powyzej Sadowej nie eksterminuje 3,5 ha lasu (opinia
Srodowiskowa)

¢ Ruch bedzie kierowany do Lasu Sekocinskiego (siedliska bociana czarnego i wielu
unikatowych gatunkéw zwierzat i roslin)

e Lasy Sekocinskie sg pierwszym duzym kompleksem lesnym na pd. od Warszawy. Sg tutaj
zaprojektowane przejscia dla duzych zwierzat.(Eurostrada-wariant | droga S7)

e Zmniejszenie inwazyjnosci tego rozwigzania komunikacyjnego dla mieszkarncéw Stomina i
Sekocina Starego poprzez ograniczenia rozszerzenia odcinka Sekocin Las i Sekocin Nowy do
6 pasdéw wraz z serwisdwka zamiast istniejgcych 10.( 3x3 zaczynatoby sie za Weztem
Sekocin Nowy po wprowadzeniu ruchu z 721-bis) oraz likwidacje hatasliwego ronda dla drég
lokalnych.

e Zmniejszenie inwazyjnosci tego rozwigzania komunikacyjnego dla mieszkancow osiedla IBL.
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